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Le chantier du Pourquoi-Pas - La coque

Monographie et Plans de I'A.A.M.M.

ASSOCIATION DES AMIS DU MUSEE DE LA MARINE
| .

Le POURQUOI-PAS ?

Navire de recherche scientifique du Commandant Charcot (1907-1936)

LE POURQUOI-PAS

TROIS MATS BARQUE DE 445 TONNEAUX
NAVIRE DE RECHERCHE SCIENTIFIQUE DU COMMANDANT CHARCOT

1908-1936

1 NOTICE HISTORIQUE ET DESCRIPTIVE
1FEUILLE DE PLAN A L'ECHELLE 1/75°
2 PHOTOGRAPHIES

ASSOCIATION DES AMIS DU MUSEE DE LA MARINE

Palais de Chaillot - 75116 Paris

Le Pourguol-Pas ? mis sur cale en 1907, succéde
au Francais sus ba liste des bitiments de CHARCOT.
Celui~¢i conserveru plus de vingt-huit ans ce navire,

phiques dans FAntarctique ; de 1912 & 1914,

les croisicres de CHARCOT le conduisent mux
Hebrides, aux Férds e & Jan Mayen La
mobilisation de 1914, enlevant au Pourguai-Fas ?
son état-major el son équipage, cntmine son
désarmement momentané. CHARCOT,  d'abord
mobilisé comme meédecin de premiére classe,
<intéresse & la lutte anti-sous-marine e en
particulier, & Putilisation des bateaux-pidges. Il est
alors, & ln demande de I'Amirauné anglaise, détaché
en Mer du Nord pour commander I premier
baleinier transformé en bawesu-pidge, [l prend
ensuite le commandement du premier batcau-pitge
frangais construit suivant scs directives, le Meg.

CHARCOT, pussé du coms des médecins de
marine de réserve dans celui des officiers de marine
de réserve, réarme au lendemain de la premiére
guerre mondiale, le Pourguoi-Pas ? De 1920 4 1935,
il appareille chaque année pour des croisibres scien-
tifigues sur les cites de France, dans I'Atlntique
Nord ou dans TArctique

Le 15 juillet 1936, CHARCOT appareille une fois
de plus & bord du Pourquoi-Fas ? | les travaus
hydrographiques commencent le 4 acdt sur la chic
du Groénland et durent jusqu' la fin du mois, Le
bistiment rallie ensuite Reikjavik, of une avarie de
chaudiére est réparde. Le 15 septembre, vers 15
heores, le Powrquoi-Pas 7 quitte ce port 4 desti-
nation de Copenhague, peu de temps aprés, e vent
se léve et force rapdement Tofficier des équipages
LE CONNIAT el CHARCOT jugent imprudent de
passer de nuit, dans ces comditions, le trou de
Reykjanes, bordé de récifs, ot décident, vers 18
heures, de fuire demi-taur. Dans la nuit, le Pourguai-
Pas ! doit prendre la cape, Le vent forgant toujours,
le biltiment manceuvre de plus en plus difficilement
et le courant ajoute son action & celle du vent pour ke
porter vers la cble, Aw petit jour, les éoveils
apparaissent autour du bord. La machine ne pewt
donner unc vitesse suffisante pour manuvrer et 3 5
115, le 16 septembre, ke Pourquoi-Pas ? touche
Brutalement & deux reprises, La chaudidre, disjointe
par ke choc, ne permet plus de maintenir la machine
en action, e tentative de manceuvre sous voiles se
révele impossible, il ne reste plus qu'h tenter de tenir
Ie bitiment sur ses ancres mais, avam que les
chaines aient eu e temps de raidir, le Ponrguoi-Fas
? arrache sa quille sur la roche et coule i 2 milles de
Ia cite, rapidement submerge par d'énormes vagues.
Des 41 hommes présents & bord, seul le maitre
timonier GONIDEC, jeté 4 la mer au mement ob il
aidait & metere & leau le grand canot, pourra, en

Commandant CHARCOT, seront rejetés & la mer.

Le Pourquoi-Pas ? était un_trois-méts-barque
mis en chantier en septembre 1907, 4 Saint-Malo,
par la Société des Constructions Navales de
Saint-Malo, dirigée par M. GAUTIER, pour le
Docteur Jean-Baptiste CHARCOT.

Fils du célébre professeur CHARCOT,
1.-B. CHARCOT était né & Neuilly, le 15 juillet 1867.
Atiré encore trés jeune par la mer, il voulut entrer
IEcole navale, mais son pére avait décidé quiil ferait
ses études de médecine et s'opposa & son projet ; il se
soumit au désir patemel. Aux objections par
lesquelles ses parents s'efforgaient de le détouner de
sa_ vocation maritime, J.-B. CHARCOT répondait :
« Marin, pourquoi pas ? », ce qui lui valut le surnom
familial du « Petit Pourquoi Pas ? », auquel il
emprunta plus tard le nom de la plupart de ses
bateaux.

Tout en suivant la voie fixée par son pére - il
présenta sa thése de doctorat en 1895, aprés avoir
fait son internat 4 la Salpériére et & I'hopital Saint-
Antoine - CHARCOT, toujours attiré par la mer,

achéte en 1892 son premier yacht, le Courlis, cotre
de 8 tx. Aprés avoir revendu le Courlis, il achétera
successivement, de 1893 & 1903, quatre yachts de
tonnages croissants, dont les trois premiers seront
rebaptisés Pourquoi-Pas ? En 1901, sur son
deuxiéme Pourquoi-Pas ? quil avait racheté en 1899
aprés lavoir vendu en 1897, il fait une croisiére sur
les cdtes des Shetlands, des Feroes, et des Hébrides,
il rapporte de cette campagne des renseignements
scientifiques qui lui méritent les félicitations du
Service Hydrographique. En 1902, sur son Rose
Marine qui avait succédé aux trois premiers
Pourquoi-Pas ?, chargé dune mission d'étude par le
Ministére de la Marine, il se rend en Islande, aux
Feroes et 4 Jan Mayen. 11 fait ensuite construire le
Frangais, en 1903, & Saint-Malo, aidé par une
souscription du journal « Le Matin » ; un trois-méts-
goélette de 250 tonnes, avec lequel, de 1903 & 1905,
il accomplit une campagne dans I'Antarctique,
campagne qui marque le début de sa célébrité. Le
Frangais fut vendu au gouvernement argentin en
1905.

1l ne fut recueilli sur le rivage que de rares
épaves du Pourgquei-Pas 7 L'une dlelles, un petit
camon, avait &€ offerte & CHARCOT par l'inventeur
TuRFIN, qui l'avail utilisé en 1887 pour faire les
essais de la mélinite, Une antre, la plague « Honnear
et Patrie » en acajou, cuivre ef argent, avait été fixée
sous la passerelle face & larriére avant le dépant du

i-Pas? pour sa premiére croisiére en 1908,
Elle avait éé offerte & CHARCOT ¢n témoignage de
reconnaissance, par le RP. DE GUEBRIANT, mmis-
sionnaire en Chine ; CHARCOT, informé par Je frére
de ce derier de la situation critique de sa mission
sur le hout Yang-Tsé, menacée par les brigandages
qui suivirent linsurrection des Boxers, étit en effet
intervens en sa faveur auprés du Minisire de la
Marine: une canonniére envoyée & la suile de cette
intervention sauva le R.P. DE GUEBRIANT ot ses
chrétiens.

La plague « Honneur et Patrie » et le conon ont
&k remis, & la demande de Mme CHARCOT, au
Musée de la Marine, ol ils sont exposés sous le
‘buste du grand explosatenr.

Le demier Fourguoi-Pas ? avait 40 m de

longueur entre perpendiculaires, 9,20 m de largeur,
4,30 m de tirant d'ean en charge. Construit en chéne,

dtait garnd, & l'extérieur, darmatures de fer ot de thles
zingnées de grande épaisseur. Sa mdture de trois-
milis barque &tait courte et solide, 1 était, en outre,
pourvi de deux chaudiéres et d'une machine de 450
ch compound ; la capacité des soutes i charbon était
de 28 tonnes, Un growpe électrogéne assurait
léclairage. Les lent trois
Les appareils océ hi Etaient
placés sur Je pont armiére. La drome comprenail une
vedetie, un grand canot, deux baleinidres, deux
norvégiennes, un youyou, quatre doris et deux
berthons.

MNotre plan représente le Pourguod-Pas 7 vers
1925-1926. 11 2 pu #re Habli griice 4 lobligeance de
M. GauTier, petit-fils du constructeur, qui a bien
woulu medtre i notre disposition les plans originaux
£tablis par son grand-pére, ef de M. MARN-MARIE,
peintre de In Marine, qui nous a aimablement com-
muniqué ses photographies et ses croquis, souvenirs

lancé Ic 20 juillet 1908 et avec lequel i disparaitra le poussant une planche de débergquement, parvenir il avait &é muni de membrures trés fortes et trés de son embarguement sur le Powrquoi-Pas ?
16 septembre 1936, Jusquiau rivage, od un jeune Ishundais le sauvera au mpprochées, recouvertes de deux hordés épais, eux-

De 1808 & 1910, le Pourguoi-Pas ? accompliy  "oment o il lluit perdre comnaissance. mémes protégés par un soufflage extéricur ; Tavant Capilaine e Frégate B_JAVAULT.
une mission de recherches scienfifiques of geogra- Vingt-trois comps seulement, dont cehii du avait regu de solides consolidations intérieures et Destias de L. HAFFNER &
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Choix de construction

Aprés Persée, ma goélette radiocommandée, j’ai souhaité revenir a des dimensions plus
modestes et & un modéle de type « vitrine ». L’échelle au 1/75°™ du plan A.A.M.M. du Pourquoi-Pas
conduit a une longueur de coque de 61 cm qui me convient, donc pas de changement d’échelle a prévoir
cette fois..

Concernant la construction de la coque, j’ai choisi comme pour mes autres maquettes,
I’assemblage virures sur couples, donc une coque creuse, plus authentique qu’avec la technique par
tranches pleines collées.

Cette maquette respectera aussi fidélement que possible les préconisations de la monographie :
les plans de coque, de super-structure, de voilure, les couleurs, ...

Construction de la coque

Difficulté : Le plan A.A.M.M. est essentiellement ' descriptif ' dans ce sens qu'il donne avec précision les lignes
extérieures des structures, mais ne fournit aucune information sur 1’assemblage interne quille-couples qui reste a
I’initiative du modéliste.

La quille

1/ Faire un calque de la vue longitudinale quille et pont.

Le plan

Le calque

2/ Sur ce calque, dessiner (en vert) les contours définitifs de la quille telle qu’elle sera découpée dans une planche de
C-P d’épaisseur 4mm.

La ligne de flottaison marquera la limite haute de la partie centrale.

Le fond des mortaises qui recevront les couples est a 25 mm sous la ligne de flottaison.

Ce calque est reproduit sur le contre-plaqué de 4mm pour découpe.



http://michel-perrin.fr/Persee.php
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3/ Découpe de la quille

La quille brute de découpe
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Les couples

Patrons de découpe :

Les ‘patrons de découpe’ sont
extraits du « Vertical des formes »
du plan A.A.M.M. a I’échelle 1/1.
Ils sont découpés en miroir et seront
scotchés sur du contre-plaqué de 4
mm avant découpe.
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Tracé de la bouge

Gabarit de bouge (échelle réduite)

Bloc central : couples 4, 5 et 6

Pour faciliter 'assemblage quille/couples/virures, je choisis de
construire un bloc central tres rigide constitué des couples 4, 5, 6.

Le plan indique que la ligne de milieu du plancher du pont, au niveau
des coupes 4, 5 et 6 est a 30 mm au dessus de la ligne de flottaison.

(La tonture (W) y est nulle.)

Sachant que les lisses de pont (W) seront constituées de planches de
2 mm d’épaisseur, le milieu du haut des couples (barrots) est a 30 — 2
= 28 mm de la ligne de flottaison.

~ Le sommet du gabarit de bouge est donc positionné a 28 mm de la
ligne de flottaison et permet de tracer la bouge commune a ces trois
couples.

Découpe en miroir

La bouge (W) est visible sur le plan de coupe transversal au niveau
du couple 6. Elle est faible, environ 3 mm au milieu du couple 6. Je
la suppose étre la méme sur I’ensemble du navire et je la dessine par
un arc de cercle de rayon d’environ 80 cm.

ek

%06

Patrons des couples 4, 5 et 6



https://www.google.com/search?q=lisse+bateau&oq=lisse+bateau&aqs=chrome..69i57j0i22i30j0i15i22i30.18591j0j15&client=ubuntu&sourceid=chrome&ie=UTF-8
https://fr.wikipedia.org/wiki/Tonture
https://fr.wikipedia.org/wiki/Bouge
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La découpe :
Les « patrons » sont scotchés sur un CP de 4 mm puis découpés.

Apres découpe ces 3 couples centraux sont assemblés en un bloc central
autonome et parfaitement rigide.

Bloc central

Le bloc central est présenté sur la quille.
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Partie avant : Couples 9bis, 9, 8, 7, 6bis

Un ‘barrot’ 6 bis sera collé contre le couple 6 du bloc central pour soutenir les lisses de pont avant.
Hauteur (H-2) des milieux des couples (des barrots (W)) au dessus de la ligne de flottaison :

Couple Hauteur du pont H -2
6 bis 13 11
7 15 13
8 17 15
9 21 19
9 bis 23 21

La tonture au niveau de ces 4 barrots est droite mais inclinée de
11 & 21 mm du centre vers la proue.

La bouge est la méme que celle du bloc central.

Comme pour les couples 4,5 6, le sommet des mortaises de
quille des couples 7, 8, 9 est a 25 mm sous la ligne de flottaison.
La mortaise du couple 9 bis s’arréte a la ligne de flottaison.

Les supports de pavois seront retraités ultérieurement

Faciliter I’ajustage des supports des pavois

Pour faciliter I’alignement des
couples sur la verticale de la
quille :
1/ un barrot longitudinal —
aligne le milieu de couples, a
I'avant comme a l'arriére.
11 fait apparaitre clairement la
tonture du pont avant et du
pont arriére.

Bloc central 2/ 1e bloc central 1 est doté de deux virures collées mais provisoires. Ony
appuiera les supports définitifs des pavois.

3/ Ci-dessous, assemblage provisoire de la structure avant (Couples et barrot longitudinal ne sont toujours pas
collés).



https://fr.wikipedia.org/wiki/Barrot_(bateau)
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Partie arriére : Couples 0Ar, 0, Obis, 1, 2, 3, 4bis

Assemblage de la partie arriére
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Les virures

(W) "Une virure est une suite de bordages mis bout a bout dans le sens de la longueur du navire."
Les virures sont de longues planches de bois ajustées sur les couples et sur les supports de pavois.

Elle forment la partie externe de la coque.
Trois sortes de virures : celles du pavois, celles des ceuvres mortes, celles des ceuvres vives.

Le pavois

(W) " Le pavois est la partie prolongeant le bordé de coque au-dessus du pont. Il est surmonté d'une lisse de
pavois.”

Pose des virures du pavois

Cintrage (mouiller/chauffer) de la lisse ) | Pése devla:"hsse

La lisse du pavois Pavois terminé



https://fr.wikipedia.org/wiki/Pavois_(marine)
https://fr.wikipedia.org/wiki/Virure
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(Euvres vives et ceuvres mortes

(W) "Les ceuvres vives d'un navire sont la partie immergée de la coque, par opposition aux « ceuvres mortes »,
qui désignent tout ce qui est au-dessus de I'eau."

Les ceuvres mortes, sous le pavois, sont réalisées en planchettes de 2mm d'épaisseurs.

Les ceuvres vives sont en planchettes de 4 mm d'épaisseur, (sur le Pourquoi-Pas, elles doivent résister a la
pression des glaces). Elles sont paralléles a la ligne de flottaison.

Le tout étant largement poncé lors des finitions.

Chantier en cours

Fin de cette partie et du
cahier

Retour a
1/ Intro du cahier
ou
Accueil du site



http://michel-perrin.fr/
./PourquoiPas%20-%20P-1%20Intro.pdf
./PourquoiPas%20-%20P-1%20Intro.pdf
./PourquoiPas%20-%20P-1%20Intro.pdf
https://fr.wikipedia.org/wiki/%C5%92uvres_vives#:~:text=Les%20%C5%93uvres%20vives%20d'un,-dessus%20de%20l'eau.
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